PYTANIA | ODPOWIEDZI

Dotyczy: postepowania przetargowego na dostawe, montaz i uruchomienie 24 szt. stacjonarnych stacji
tadowania autobusoéw elektrycznych
Nr ogtoszenia w Dz.U.: 2025/S 152-525507, data publikacji: 11.08.2025r.
Znak postepowania: KPTS-ZP-2/D/St/1/25/214

Kujawsko-Pomorski Transport Samochodowy Spotka Akcyjna we Wioctawku informuje wszystkich
uczestnikow postepowania, ze do Zamawiajgcego wptynety pytania dotyczace przedmiotowego postepowania.
Tres¢ pytan oraz udzielone odpowiedzi publikujemy ponizej:

Pytanie nr 1:

W zwigzku z trescig warunku udzialu w postepowaniu okreslonego w SWZ Rozdziat VII pkt 3.4 prosimy o
rozwazenie zmiany jego brzmienia poprzez zastgpienie w tresci stow ,dostawy stacji tadowania autobusow
elektrycznych” sformutowaniem ,dostawy stacji tadowania pojazdéw elektrycznych”. Prosbe uzasadniamy tym,
ze stacje fadowania pojazddéw elektrycznych z wtykami ustandaryzowanymi (CCS Combo 2 - europejski
standard szybkiego fadowania samochodéw elektrycznych — norma IEC 62196) obstugujg tadowanie zaréwno
samochoddéw osobowych, ciezarowych, jak i autobuséw. Dodatkowo Zamawiajgcy w OPZ wskazuje jako
wymagane standardy IEC 61851-1, IEC 61851-23, ISO15118 Ed1, ktére wszystkie odnoszg sie do pojazdow
elektrycznych, a nie autobusdéw. Zamawiajagcy wskazuje jako kluczowe wymaganie ze ,Stacje nie mogg
ogranicza¢ sie do fadowania wytgcznie wybranej grupy/modelu/producenta autobuséw elektrycznych”, wiec
Wykonawca powinien posiada¢ zdolno$ci techniczne zgodne z wymaganiami normatywnymi, a one odnoszg sie
do pojazdéw elektrycznych.”

Odpowiedz Zamawiajacego:

Zamawiajgcy podtrzymuje, bez zmian i modyfikacji, swoje zapisy dotyczgce spetnienia warunku udziatu w
postepowaniu w zakresie zdolnosci technicznej lub zawodowej — wykonania wymaganych dostaw, o ktorych
mowa w rozdziale VII, pkt 3.4. SWZ.

Pytanie nr 2:

,Czy Zamawiajgcy dopuszcza mozliwosé montazu stacji dwustanowiskowych o mocy 240kW z mozliwo$cig
podziatu mocy na 2x120kW.

Jezeli tak, to prosimy o wskazanie lokalizacji w ktérych jest taka mozliwosé wraz z ilo$cia stacji.”

Odpowiedz Zamawiajacego:
Zamawiajgcy nie dopuszcza montazu stacji dwustanowiskowych o mocy 240kW z mozliwoscig podziatu mocy
na 2x120kW.

Pytanie nr 3:

,Pytanie dotyczy punktu nr 3 dokumentu ,,Zatagcznik A do SWZ".

Prosimy o potwierdzenie, iz spetnieniem warunku bedg stacje tadowania, ktérych protokét potgczeniowy jest
zgodny z 1ISO 15118.”

Odpowiedz Zamawiajacego:
Zamawiajacy potwierdza, ze stacje tadowania muszg byé zgodne ze standardami IEC 61851-1/23 / 1ISO15118
Ed1 lub réwnowazna.

Pytanie nr 4:

.Pytanie dotyczy punktu nr 6 dokumentu ,,Zatagcznik A do SWZ”.

lle os6b Zamawiajgcy chce aby producent tadowarek przeszkolit i w jakim przedziale czasowym? Czy szkolenie

moze odby¢ sie w jednej lokalizacji i jednym czasie?”

Odpowiedz Zamawiajgcego:

Zamawiajgcy wymaga, aby szkolenie odbyto sie w nastepujgcych grupach tematycznych i lokalizacjach:

a) instruktaz serwisu z zakresu obstugi oraz diagnostyki sytemu — 4 osoby, lokalizacja szkolenia — Wtoctawek,

b) instruktaz uzytkowy z zakresu biezgcej eksploatacji systemu tadowania majgcy na celu przygotowanie
pracownikéw do obstugi systemu tadowania, w szczegdlnosci systemu monitoringu/nadzoru nad stacjami
tadowania — 12 oséb, z tego: 6 oséb, lokalizacja szkolenia — Wtoctawek oraz 6 oséb, lokalizacja szkolenia —

Brodnica,

c) instruktaz dla administratoréw systemu monitoringu/ nadzoru nad stacjami fadowania — 3 osoby, lokalizacja
szkolenia — Wtoctawek.

W Zataczniku A do SWZ o nazwie: ,Opis przedmiotu zaméwienia”, w pkt 12 (tabela), w wierszu o L.p. 6, pkt 2

zostaje zmodyfikowany i otrzymuje nastepujgce nowe brzmienie:

»2. Zamawiajgcy wymaga, aby instruktaz odbyt sie w grupach tematycznych:

a) instruktaz serwisu z zakresu obstugi oraz diagnostyki sytemu — maksymalnie 4 osoby,

b) instruktaz uzytkowy z zakresu biezgcej eksploatacji systemu tadowania majgcy na celu przygotowanie
pracownikow do obstugi systemu fadowania w szczegdlnosci systemu monitoringu/ nadzoru nad
stacjami tadowania — maksymalnie 12 oséb,

c) instruktaz dla administratoréw systemu monitoringu/ nadzoru nad stacjami tadowania — maksymalnie 3
osoby.”

Stosowna zmiana zostanie opublikowana na stronach internetowych prowadzonego postepowania.



Pytanie nr 5:

,Pytanie dotyczy punktu 12, podpunkt 2.7 dokumentu ,,Zalagcznik A do SWZ”

L~Staja fadowania musi umozliwia¢ pomiar rzeczywistej energii wyjsciowej, zuzytej bezposrednio do tadowania
autobuséw dla kazdego stanowiska fadowania osobno oraz musi umozliwia¢ catoSciowy pomiar energii
wejSciowej, pobranej przez stacje do fadowania autobusoéow.”

Czy zamawiajgcy zgodzi sie, aby zamiast fizycznych licznikéw DC odczyt energii zuzytej bezposrednio do
tadowania pojazdéw byt realizowany przez system zarzgdzania i monitorowania stacjami tadowania,
posiadajgcego takag funkcje - zgodnie z protokolem OCPP1.6 ? Wszelkie dane zuzycia bedg wyswietlane na
pulpicie uzytkownika i bedg mogly by¢ eksportowane do plikéw zewnetrznych. Obecnie dostepne systemy
zarzgdzania nie potrzebujg fizycznych licznikéw DC, ktére sg bardzo drogie i niepotrzebnie podnoszg koszty
urzgdzen.”

Odpowiedz Zamawiajgcego:

Zamawiajgcy podtrzymuje, bez zmian i modyfikacji, swoje zapisy dotyczgce pomiaru energii przez stacje
tadowania, o ktérym mowa w Zatgczniku A do SWZ o nazwie: ,Opis przedmiotu zamowienia”, pkt 12 (tabela),
wiersz o L.p. 2, pkt 7.

Pytanie nr 6

,Pytanie dotyczace punktu 12, podpunkt 2.15 dokumentu ,,Zatagcznik A do SWZ

»,Stacja tadowania musi by¢ wyposazona w zintegrowany modut komunikacyjny obstugujgcy co najmniej
nastepujgce interfejsy tgcznosci: GSM (4G/3G/2G), Ethernet oraz Wi-Fi w pasmach 2,4 GHz i 5 GHz. Modut
GSM musi umozliwiac¢ konfiguracje prywatnego APN.”

Prosimy o rezygnacje z wymogu wyposazenia tadowarek w modut Wi-Fi oraz rezygnacje z jego uzywania. Jest
to najmniej bezpieczny sposéb tgczenia urzgdzeh, najtatwiejszy do przeprowadzenia cyberataku i réwniez
najmniej stabilny. tgczno$¢é GSM jest w zupetnosci wystarczajgca, aby przekazywaé petny pakiet informaciji ze
stacji do systemu zarzgdzania.”

Odpowiedz Zamawiajacego:

Zamawiajgcy podtrzymuje wymoég wyposazenia stacji tadowania w modut Wi-Fi dziatajgcy w pasmach 2,4 GHz i

5 GHz. Jednoczes$nie, majgc na uwadze aktualnie obowigzujgce standardy bezpieczenstwa, Zamawiajgcy

doprecyzowuje, ze zalecane jest, aby urzadzenie obstugiwato WPA3-Personal (Wi-Fi Protected Access 3) w

trybie klienta (STA). Modut Wi-Fi stacji powinien nawigzywaé potgczenie z punktem dostepowym (AP)

Zamawiajgcego.

W Zatgczniku A do SWZ o nazwie: ,Opis przedmiotu zamoéwienia”, w pkt 12 (tabela), w wierszu o L.p. 2, pkt 15

po doprecyzowaniu otrzymuje nastepujgce nowe brzmienie:

,15. Stacja tadowania musi by¢ wyposazona w zintegrowany modut komunikacyjny obstugujacy co najmniej
nastepujgce interfejsy fgcznosci: GSM (4G/3G/2G), Ethernet oraz Wi-Fi w pasmach 2,4 GHz i 5 GHz.
Modut GSM musi umozliwia¢ konfiguracje prywatnego APN. Zalecane jest, aby urzadzenie obstugiwato
WPA3-Personal (Wi-Fi Protected Access 3) w trybie klienta (STA). Modut Wi-Fi stacji powinien
nawigzywac potgczenie z punktem dostepowym (AP) Zamawiajgcego.

Dopuszcza sie zastosowanie zintegrowanego routera spetniajgcego ponizsze minimalne wymagania
techniczne:
a) tacznosé komorkowa:
-4G (LTE) — Cat 4, predkos¢ pobierania do 150 Mbps,
- 3G, predkosé pobierania do 42 Mbps,
- 2G, predkosé pobierania do 236,8 kbps,
b) tacznos¢ bezprzewodowa (Wi-Fi):
- obstuga pasm 2,4 GHz oraz 5 GHz,
- zgodnos¢ ze standardami: IEEE 802.11 b/g/n/ac,
- standard zabezpieczern WPA3-Personal (Wi-Fi Protected Access 3) dla trybu klienta (STA)
c) fgcznosc¢ przewodowa:
- port WAN/LAN: predkosé¢ 10/100 Mbps, zgodnos¢ z IEEE 802.3 i IEEE 802.3u, funkcja auto
MDI/MDIX.”
Stosowna zmiana zostanie opublikowana na stronach internetowych prowadzonego postepowania.

Pytanie nr 7:

.Pytanie dotyczy punktu 12, podpunkt 3.13 dokumentu ,,Zalagcznik A do SWZ

,Wymagane jest zabezpieczenie instalacji elektrycznej wraz ze stacjg fadowania autobuséw z napedem
elektrycznym bezpiecznikiem dostosowanym do przewidywanego obcigzenia. Instalacja elektryczna musi by¢
zabezpieczona przed czynnikami Srodowiskowymi.”

Zwracamy sie z prosbg o potwierdzenie, iz doprowadzenie zasilania do stacji fadowania jest po stronie
Zamawiajgcego i zostanie wykonane na koszt Zamawiajgcego. Jezeli tak, to prosimy o usuniecie wymagania od
Wykonawcy dotyczgcego zabezpieczenia instalacji elektrycznej, gdyz jest to poza zakresem pac wykonawcy.
Wykonawca jest odpowiedzialny za odpowiednie zabezpieczenie instalacji elektrycznej wewnatrz tadowarki ale
nie instalacji elektrycznej zasilania zewnetrznego.”

Odpowiedz Zamawiajgcego:

Zamawiajgcy potwierdza, iz doprowadzenie zasilania do stacji tadowania jest po stronie Zamawiajgcego i
zostanie wykonane na koszt Zamawiajgcego. Wykonawca jest odpowiedzialny za odpowiednie zabezpieczenie
instalacji elektrycznej wewnatrz tadowarki ale nie instalacji elektrycznej zasilania zewnetrznego.



W Zatgczniku A do SWZ o nazwie: ,Opis przedmiotu zaméwienia”, w pkt 12 (tabela), w wierszu o L.p. 3, pkt 13

zostaje zmodyfikowany i otrzymuje nastepujgce nowe brzmienie:

,13. Wymagane jest zabezpieczenie stacji tadowania autobuséw z napedem elektrycznym bezpiecznikiem
dostosowanym do przewidywanego obcigzenia. Instalacja elektryczna musi byé zabezpieczona przed
czynnikami srodowiskowymi. Ponadto tadowarka musi by¢ wyposazona w uktad kontroli rezystanciji izolaciji
obwoddéw wyjsciowych. Awaria jednego z modutéw fadowania powinna powodowac jedynie ograniczenie
mocy wyjsciowej, a nie wylgczenie catej stacji. tadowarka musi zapewnia¢ mozliwo$¢ tadowania ciggtego
przy warunkach granicznych (maksymalna moc wejsciowa, maksymalny prad wyjsciowego) z wytgczeniem
czasu na prace serwisowe.”

Stosowna zmiana zostanie opublikowana na stronach internetowych prowadzonego postepowania.

Pytanie nr 8:

,Pytanie dotyczy punktu 12, podpunkt 4.1 dokumentu ,,Zatgcznik A do SWZ

.Na pisemny wniosek Zamawiajgcego, Wykonawca zobowigzany jest do przeprowadzenia migracji systemu
(wraz z petng funkcjonalnosciq oraz historig danych) na wirtualny serwer Zamawiajgcego, bez naliczania
dodatkowych kosztéw z tego tytutu.”

Czy Zamawiajgcy udostepni w takim przypadku Wykonawcy potgczenie z wykorzystaniem klienta OpenVPN lub
IPSec stuzgce do zdalnego tgczenia sie wykonawcy z serwerem Zamawiajgcego?”

Odpowiedz Zamawiajgcego:

Zamawiajgcy udostepni Wykonawcy potgczenie umozliwiajgce zdalny dostep do serwera Zamawiajgcego.
Preferowang formg realizacji potgczenia jest rozwigzanie ,wdzwaniane” oparte na kliencie SSL eToken PKI,
ktéry wraz z niezbedng licencjg dostarczy Zamawiajgcy. Zamawiajgcy dopuszcza mozliwos¢ zastosowania
alternatywnego rozwigzania w postaci statego tunelu typu P2P w technologii IPSec, pod warunkiem
przedstawienia przez Wykonawce stosownego uzasadnienia na etapie wdrozenia i uzytkowania systemu.

Pytanie nr 9:

.Pytanie dotyczy punktu 12, podpunktu 4.4 dokumentu ,,Zatagcznik A do SWZ

~Wykonawca zobowigzany jest do przeprowadzenia integracji systemu monitorowania i zarzgdzania stacjami
fadowania z oprogramowaniem Zamawiajgcego o nazwie VeritumXL, produkowanym przez firme System-1 Sp.
Z 0.0. z siedzibg w Poznaniu. Integracja musi zosta¢ zrealizowana w oparciu o interfejs API, o ktérym mowa w
punkcie 3 niniejszej specyfikacji. Koszty wszelkich niezbednych dziatan zwigzanych z integracjg, w tym:

a) koszt licencji,

b) koszt ewentualnych prac programistycznych po stronie producenta systemu VeritumXL (System-1 Sp. z o0.0.),
c) koszt testow i wdrozenia, ponosi Wykonawca i nalezy je uwzgledni¢ w cenie oferty.

Zamawiajgcy zapewni Wykonawcy Kontakt techniczny z przedstawicielem firmy System-1 w celu uzgodnienia
szczegotow technicznych integracji.

Zwracamy sie z prosbg do Zamawiajgcego, aby realizacja tego punktu odbyta sie po stronie Zamawiajgcego i
na koszt Zamawiajgcego. Jezeli Zamawiajgcy pozostanie przy pierwotnych zapisach, czyli gdy Wykonawca
bedzie zobowigzany do realizacji powyzszego punktu, tj. bedzie musiat w ofercie uwzgledni¢ wycene licencji,
kosztow testow i wdrozenia, prac programistycznych — pragniemy zwréci¢ sie z prosbg, aby Zamawiajgcy
przedstawit wycene takiej ustugi tak aby kazdy z Wykonawcéw przystepujgcych do postepowania, miat takie
same warunki zakupu realizacji powyzszych czynnosci. Przestrzegajgc zasad uczciwej konkurencji, kazdy z
Wykonawcow powinien mie¢ identyczng cene na ustuge, ktorej nie jest autorem, a ktéra ma w bardzo duzym
stopniu wptyw na kwote catej oferty.”

Odpowiedz Zamawiajgcego:

Zamawiajgcy podtrzymuje swoje zapisy w zakresie obowigzku realizacji integracji systemu monitorowania i
zarzadzania stacjami fadowania z oprogramowaniem VeritumXL po stronie Wykonawcy. Producent
oprogramowania VeritumXL uzaleznia koszt integracji od zastosowanego rodzaju API preferowanego przez
Wykonawce. Dla przyktadu, w przypadku wykorzystania interfejsu REST/JSON, szacunkowy koszt zostat
okreslony na poziomie 1 000,00 zt netto za 1 szt. tadowarki. W ocenie Zamawiajgcego koszt ten stanowi
znikomy procent wartosci catej oferty.

Pytanie nr 10:

.Pytanie dotyczy punktu 12, podpunktu 4.6 dokumentu ,,Zatagcznik A do SWZ

<Wszystkie stacje fadowania pojazdéw objete przedmiotowym zamoéwieniem oraz system dostarczany przez
Wykonawce bedzie zgodny z protokotfem OCPP 1.6 (JSON), OCPP2.0.1 lub réwnowaznym - umozliwi to w
przysztosci podtgczanie Uzytkownika innych stacji do systemu.”

Stacje tadowania powinny charakteryzowaé sie interoperacyjnoscig pozwalajgcg na monitorowanie i
zarzadzanie przez system dostarczony przez dowolnego producenta. Powyzsze mozna zapewni¢ wybierajgc
system zgodny z protokotem OCPP (protokdt opisujacy sposdb komunikacji stacji fadowania z systemem
monitoringu i zarzadzania). W dniu dzisiejszym liczgcymi sie wersjami protokotéw sg OCPP 1.6-J oraz ew.
OCPP 2.0.1 (OCPP 1.6-J jest w tej chwili powszechnie stosowanym protokotem dla systemoéw stosowanych
przez operatorow autobusow.). OCPP 2.0.1 jest jeszcze bardzo mato popularny i w duzej mierze skupia sie na
opisywaniu kwestii, ktére majg zastosowanie na rynku samochodéw osobowych. Protokét OCPP 1.6-J jest to
standardowy protokdt stosowany obecnie w kazdej z tadowarek i w kazdym z systemdédw zarzgdzania
tadowarkami co za tym idzie, to OCPP 1.6-J zapewnia najwyzszy poziom interoperacyjnosci. Jest to protokot,
ktoéry jest dopracowany, stosowany wszedzie, pozwalajgcy na podtgczenie kazdej z oferowanych na rynku



tadowarek — takze w przysziosciowych zakupach. Protokét OCPP 2.0.1 jest nadal opracowywany, jest on
rzadkoscig. W zwigzku z powyzszym, pragne poprosi¢ o zgode na dostawe tadowarek zgodnych z OCPP1.6 J z
mozliwoscig aktualizacji protokotu do OCPP 2.0.1.”

Odpowiedz Zamawiajacego:

Zamawiajacy podtrzymuje, bez zmian i modyfikacji, swoje zapisy, o ktérych mowa w Zatgczniku A do SWZ o
nazwie: ,,Opis przedmiotu zamoéwienia”, pkt 12 (tabela), wiersz o L.p. 4, pkt 6.

Pytanie nr 11:

.Pytanie dotyczy punktu 12, podpunktu 5 dokumentu ,,Zatagcznik A do SWZ

~System w wersji podstawowej bedzie autoryzowat i uwierzytelniat pojazdy tadowane za pomocg odczytania
numeru pojazdu po podigczeniu do stacji tadowania.”

Zgodnie z normg ISO 15118, autobusy elektryczne podczas komunikacji ze stacjg fadowania nie przekazujg
swojego numeru bocznego. Zamiast tego, przekazywany jest unikalny adres MAC kontrolera pojazdu. Jest to
standardowa procedura, ktéra zapewnia jednoznaczng identyfikacje pojazdu w systemie. W systemach
zarzgdzania pracg tadowarek (np. w systemie eCMS), numery MAC sg przypisywane recznie do numeru
bocznego pojazdu i to system fgczy adresy MAC z numerami bocznymi. Stacja tadowania odbiera adres MAC,
a system zarzadzania pracg tadowarek identyfikuje pojazd na podstawie tego adresu i przypisanego mu numeru
bocznego. Bezposrednia interpretacja numeru bocznego przez stacje tadowania nie jest mozliwa, poniewaz
stacja nie otrzymuje tej informacji od pojazdu. W zwigzku z powyzszym czy Zamawiajgcy potwierdza, ze
akceptuje rozwigzanie, w ktérym stacja tadowania przesyta do systemu zarzgdzania pracg tadowarek adres
MAC kontrolera pojazdu, a system zarzgdzania pracg fadowarek zarzgdza przypisaniem numeréw bocznych do
adresow MAC, co umozliwi identyfikacje pojazdow?”

Odpowiedz Zamawiajgcego:

Zamawiajgcy potwierdza mozliwo$¢ zastosowania rozwigzania, w ktérym stacja tadowania przekazuje do
systemu zarzgdzania pracg fadowarek adres MAC kontrolera pojazdu, a przypisanie numeru bocznego do
adresu MAC realizowane jest w systemie zarzadzania.

Pytanie nr 12:

.Pytanie dotyczy punktu 14, e, f, g dokumentu ,,Zatagcznik A do SWZ:

Zgodnie z przepisami Urzedu Dozoru Technicznego, dokumenty ktére sg wymienione w punktach e, f, g,
powinien dostarczy¢ instalator zasilania a nie stacji fadowania. Dokumenty, ktére sg po stronie dostawcy stacji
tadowania, to:

- dokumentacja eksploatacyjna oraz schemat elektryczny dostarczonej staciji.

- dokumentacja PPOZ

- pomiary elektryczne zainstalowanych stacji - wykonane na miejscu po instalacji stacji w miejscu docelowym
(do tego jest potrzebne napiecie).

Prosimy zatem Zamawiajgcego o usuniecie wymogu dostarczenia dokumentéw, ktérych Wykonawca nie ma i
niej jest w stanie wejs¢ w ich posiadanie.”

Odpowiedz Zamawiajgcego:

Dokumenty wymienione w Zatgczniku A do SWZ o nazwie: ,Opis przedmiotu zamdwienia”, pkt 14, lit. €) oraz f)
dotyczg stacji tadowania i to Wykonawca powinien je dostarczy¢. Natomiast dokument wymieniony w pkt 14, lit.
g) powinien dostarczy¢ instalator zasilania. Dokument ten zostanie usuniety z wymogu dostarczenia przez
Wykonawce.

Stosowna zmiana zostanie opublikowana na stronach internetowych prowadzonego postepowania.

Odpowiedzi i wyjasnienia stajg sie integralng czescig specyfikacji warunkéw zaméwienia i sg wigzace dla
Wykonawcéw.

Wioctawek, dnia 28.08.2025r.



